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La crisis. {]..A DERROTA DEL TRIGO Y DEL COBRE DE CHILE POR LA CARNE DE LAS
PAMPAS ARGENTINAS): La actualidad vy la crisis. Exceso de la internacion en
1882, Profunda decadencia del cobre y del trign. Cémo California nos ha
arrebatado uno a uno nuestros antignos mercados de la Oceania v Australia.
La carne de las pampas argentinas. Influencia de su introduceion anual en
nuestros mercados. Treinta v dos millones de pesos en carne cuyana.

LA RUTINA CONTRA LA LOCOMOTORA. SINGULARES OBJECIONES QUE SE HACEN EN
CHILE Al FERROCARRIL TRANsANDING: Las grandes objeciones del wvulgo. La
objecion de las epidemias. El colera en Buenos Aires y el coto en Mendoza.
La objecién del éxodo chileno y a qué queda este argumento reducido. La
objecion militar. La objecion de las desconfianzas. Otras objeciones.

EL ITINERARIO DEL MUNDO. LAS ORJECIONES DE MENOR CUANTIA AL FERROCARRIL
intEROCEANICO: Objeciones de segundo orden hechas en Chile al ferrocarril
transandino. Objeciones de los talajes de Aconcagua. Objeciones de los tine-
les y de sus costos. Objeciones de las nieves. Objeciones de los perjuicios que
recibiria el comercio de Valparaiso. Notable representacion del alto comercio
de esta plaza apoyando la ejecucion del ferrocarril transandino en 1874, Ven-
tajas positivas que el ferrocarril traeria al comercio de Chile. Comercio trans-
andino y comercio de transito. Absoluta decadencia actual de uno y otro.
Incalculables resultados de progreso y riqueza que han atraido a la repiblica
Argentina y especialmente a la provincia de Buenos Aires sus ferrocarriles
libremente construidos. Estadistica. Prodigios de la emigracion argentina y
como ésta ha venido aumentando desde 1857, Un millén de hombres en 27
afios. Cuestion de acarreo de carnes vivas, Lo que cuesta el transporte de un
buey v de un pifio de bueyes de Mendoza a Santiago. Negocios absurdamente
desastrosos, v como la cordillera se come millones de valores positivos. Las
ventajas de la celeridad y de la circunvalacién del mundo. De Marsella a San-
tiago en 22 dias. Carta de un viajero, trazando ese itinerario. Cuil es la verda-
dera causa de la tardanza en la ejecucidn de la seccidn chilena del ferrocarril
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transandino. ldeas yankees e ideas chilenas sobre locomocion. Un senador
de la repiblica rechaza en lo absoluto la introduccion de los ferrocarriles en
1846, a titulo de que su material viene del extranjero y el de las carretas y el
de los aparejos es chileno. Los ferrocarriles en México. El ferrocarril de las
“Tres Repiblicas”. Distancias y leguarios de América del Sur. Distancias de
Panama a Valdivia, de Lima a Buenos Aires y de Potosi al Pacifico.

IV.EL paso pE san Francisco: El paso de San Francisco. Esfuerzos del ilustre
Wheelwright en 1854, Distancias y leguarios del norte de Chile y de la repi-
blica Argentina. El viaje de Sdnchez a San Juan con un convoy de carretas.
El itinerario de Gonzilez desde Antofagasta a Tarapaci. Viaje de Lemoine a
Salta.

V. L0S PASOS DE LAS CORDILLERAS DEL NORTE (COQUIMBO, ILLAPEL ¥ PETORCA): El
paso de Diaguitas. El paso del Rapel. Los pasos de los valles de [lapel, de
Petorca y de La Ligua.

VL EL raso pe 1os patos: Estudio sobre el paso de los Patos. Comparativa fa-
cilidad de su construccion por el lado argentino. Inmensas dificultades en
la seccidn chilena. San Juan més cerca de Valparaiso por Uspallata. Cerros
argentiferos de la cordillera nevada. Caminos carreteros de San Juan a la
cumbre.

VILLOS PASOS DEL SUR. ANTUCO-VILLARRICA-BARILOCHE: El paso de Antuco. Viaje
del mariscal Cruz en 1805. Proyecto Fierro en 1884. El paso de Villarrica se-
gin el jesuita Rosales. Exploracion de la laguna de Nahueluapi por O'Connor.
Porvenir comercial del Rio Negro. Proyecto de ferrocarril de San Blas en el
Atlantico a Valdivia en el Pacifico. Diversos proyectos interocednicos o pam-
peanos. Maravillosos progresos de Buenos Aires debidos en gran parte a sus
ferrocarriles.

VIIL La via pE UspaLLATA: La ley del progreso universal en el siglo xix. Como se
inicid, ejecutd e inauguro el telégrafo transandino en 18659-72. Manifestacio-
nes internacionales y su alcance con aquel motivo. Influencia del telégrafo
transandino en la pacificacion del Plata y de Chile en 1878, y en la guerra
con Perii y Bolivia. La subvencidn de Chile ha sido su mejor negocio. Como
la idea del ferrocarril interocednico nacid de la ejecucion del telégrafo trans-
andino en 1872, Juan y Mateo Clark. El ingeniero Warren Davis y su estado
mayor inician los reconocimientos en 1873. Ubicacion definitiva de la linea
por Uspallata. Itinerarios antignos y modernos de Santa Rosa de los Andes al
rio Colorado. El Salto del soldado y sus tineles. El Pefidn y el Juncal. El gran
tinel de la cumbre. Los grandes tineles de los Alpes en Europa. La Cumbre,
El ferrocarril transandino en las pampas. Costo total aproximativo del ferro-
carril transandino entre Valparaiso, el Rosaro v Buenos Aires,

IX. LA GARANTIA DE CHILE POR LA via DE USPALLATA: Concluido el estudio cientifico
de los boquetes de Aconcagua, los empresarios Clark solicitan simultinea-
mente de los gobiernos del Plata y de Chile una garantia sobre el capital que
requiere el ferrocarril transandino. Demostraciones sobre la eficacia de esa
garantia. No hay gravamen real. Lo que ha acontecido en el ferrocarril trans-
andino ¥ con los ferrocarriles garantidos de Estados Unidos, de India y de la
repiblica Argentina. Frialdad con que la idea no comprendida es recibida en
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los paises interesados, Acogida de la prensa de Chile. Los Congresos otorgan
idénticas concesiones a vias rivales, y ni una ni otra en consecuencia se eje-
cuta. Revolucion de 1874 en la repiblica Argentina y su influencia. Perseve-
rancia de los Clark. Cambio de bases. Los Clark ejecutan la seccion argentina
enire Mercedes y el pie de los Andes. Llegada de la locomotora a Mendoza el
15 de mayo de 1884. Perspectivas y deberes. 101

X. Ev paso pEL TENO O DEL PLANCHON: El Valle de los Ciegos al pie del Planchén,
v su hallazgo antiguo. Profunda depresion de la cordillera frente a Curicd.
Exploradores antignos y modernos. Zamudio y Souillac. Don Bartolomé Na-
varrete en 1863, Exploraciones del ingeniero Dubois en 1864. Declara éste
practicable para un ferrocarril transandino el boquete del Planchén. Ubica-
cion de la linea. La puerta. El cajon del Teno. Los “Infiernillos™. La quebrada
de Vergara. Informe pericial de Dubois. Leguario del Atuel. El descubrimien-
to del capitin Zamudio en 1803 v la verificacidn del ingeniero Sourriere de
Souillac en 1805. Pasa éste en un carreton desde Buenos Aires hasta Chile por
el Planchén. Inclinacién de los argentinos hacia esta via. El Teno v su hoya
hidrogrifica segiin Pissis. Entusiastas conceptos del estadisia Rawson sobre el
paso del Teno en 1868, Apreciaciones andlogas del autor en 1864. Expectati-
vas de Angelis en 1835, 115

XL EL paso DEL MAPOCHO 0O DEL TUPUNGATO: La cordillera del Tupungato es la
miis fragosa de Chile y su paso el mas cercano a Mendoza. Tradiciones sobre
su trifico. Ganados, negros y contrabandistas. Exploracion andnima de 1786.
i¢Hay termas al pie del Tapungato? El virrey Sobremonte manda formar ex-
pediente sobre esta nueva senda. Extraordinario incremento del comercio de
Chile por las pampas. Tres mil carretas y veinte mil mulas. Reconocimiento
infructunso del paso del Topungato por el arquitecto Toesea en 1806, Comba-
te sus opiniones el priactico Jauregui. Necesidad de un nuevo examen. El paso
del Portillo y sus dificultades. Datos de Leybold v de Estrada. 129

XILEL paso DEL CAJON DEL MATPO: Naturaleza v topografia especiales del curso del
Maipo y su adaptacion para ubicar en sus mérgenes el ferrocarril transandino.
Expedicion exploradora en 1873 desde la laguna Negra a la laguna del Dia-
mante por el cajon del Maipo y sus felices resultados. Llanuras, valles alpinos,
puenies y escasez de cuestas y tineles en el curso de la senda. La laguna del
Diamante. “El rey del Cajén”. Las termas del Maipo y su importancia segiin
Leybold y Pissis. Futuros contratistas. Don Alberto Mackenna y su laudable
desprendimiento. Resumen de los estudios del ingeniero don Victor Carvallo
sobre las facilidades y ventajas de la seccion chilena de la via por el cajon del
Maipo. Iguales condiciones de la seccion argentina, segiin el coronel Olas-
coaga. Notable informe de este ingeniero y perito en 1882, Ha llegado la hora
de emprender un ferrocarril transandino. Graves responsabilidades para el
porvenir. Conclusion. 137

APENDICE
DOCUMENTOS ¥ PIEZAS USTIFICATIVAS

Docosexto N° 1: Exposicion del comercio nacional y extranjero de Valparaiso
formulada en 1874 sobre las ventajas que procuraria al pais en general y en
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particular a aquella ciudad la construccién de un ferrocamil interocednico
desde el Atlantico al Pacifico, por la via de Mendoza o San Juan y el Valle de
Aconcagua,

Docusento N® 2; Carta de don Enrique Larrain Alcalde sobre el viaje hecho por
el autor, de Marsella a Santiago, por la via argentina en marzo de 1884, en el
espacio de 26 dias, que pudieron ser tres semanas.

Docusmento N® 3: ltinerario del viaje de don José Benito Gonzdlez con un convoy
de 50 carretas desde Antofagasta a Tarapacd, ejecutado en diciembre de 1881,
(Del 21de maye, diariv de Iquigue, del 27 de enero de 1882).

Docusento N® 4: Solicitud presentada al Senado de Chile el 24 de septiembre de
1884 por don Miguel F. del Fierro para la construccion de un ferrocarril rans-
andino por el boquete de Antuco, a nombre de una compaiifa andnima.

Documento N° 5: “Chile y la repiiblica Argentina”. Parangon publicado en El Ferro-
carril del 24 de agosio de 1883,

DocumenTo N G: Manifestaciones internacionales cambiadas entre las repiblicas
de Chile, el Plata, Urugnay v el imperio de Brasil con motivo de la inaugura-
ciém del telégrafo transandino en julio de 1872,

Daocumento N® 7: linerarios modernos del camino de Uspallata,

Documento N 8: Informe del ingeniero don E. Dubois sobre el paso de los An-
des por el Planchén v su practicabilidad para construir un ferrocarril intero-
cednico.

Documento N° 9: El leguario del Atel por el caudillo pampeano Rodriguez (1845),

Documerto N® 10: El camino del cajon del Maipo desde Santiago a San Gabriel,
(Fragmentos de la exploraciin a la laguna Negra en 1873, por Edvardo Hempel),

Docuserto N° 11: Descripeion del territorio de la provincia de Mendoza que se
extiende desde esta cindad al sur del Diamante, por el coronel de ingenieros
don .M. Olascoaga. (Fragmentos de una memoria oftcial publicada por el deparia-
mento de ingenieros de Buenos Airves en 1883 ).

Docusesto N 12: Descripeion del terrno y camino de la ciudad de Mendoza a la
villa de Chilecito en las pampas argentinas. (Fragmentos de un artéculo descripti-
oo publicadn en el boletin del Instituto Geogrifico Argenting en julio de 7884 por don
Carlos A. Villanueoa, con ¢l titudo “De Mendoza a Norquin™,).
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